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AUVA M 850 — Sicherheit im und um den Schulbus

1 Einleitung

Die Zusammenlegung kleinerer Schulen hat in den letzten Jahren vor allem
in den l&ndlichen Regionen Osterreichs zu immer langeren Anreisewegen fiir
Schulerinnen und Schiler gefuhrt.

Verschiedene Umsténde wie z. B.

= wachsender Bedarf an weiterfiihrender Bildung und
= der Besuch zentral gelegener Schulen

haben dazu beigetragen, dass immer mehr Kinder mit dem Bus zur Schule
und nach Hause gebracht werden. Mit der Einfihrung der Schulerfreifahrt
nahmen Schilertransporte sowohl im Linienverkehr als auch — besonders in
dezentral gelegenen Bereichen —im sogenannten Gelegenheitsverkehr zu.

Die Anforderungen des Gesetzgebers an die Schulbusunternehmer, Schulbus-
lenker und -lenkerinnen im Kraftfahrlinien- und Gelegenheitsverkehr sind sehr
hoch. Auch die eingesetzten Schulbusse mussen besondere Bestimmungen in
Sachen Ausristung erfullen.

Aufgaben der Gemeinden

= Auswahl der Schulbusunternehmen

= Streckenwahl

= organisatorische und planerische Vorsorge fir sichere Routen und sicheren
Transport

im Winter bevorzugt Schulbusstrecken rdumen

Aufstellung geeigneter Wartehduschen

Errichtung von Haltestellen fur Schulbusse

Realisierung von MaBnahmen, damit Kinder im Umfeld der Haltestelle
StraBen sicher Uberqueren kénnen.
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Je nach StraBenart, Aufgabe und MaBnahme sind auch die Bezirksverwal-
tungsbehérden und Amter der Landesregierungen einzubinden. Zuséatzlich
sind bei der Streckenwahl die Finanzlandesdirektionen mit einbezogen, da sie
die Kilometergebuhren tberprtifen und anweisen.

Gerade bei der Auswahl der Fahrtroute sollte besonderer Wert auf die Sicher-
heit der Streckenfiihrung und nicht nur auf die Kurze der Verbindung gelegt
werden. Auch die Schulen kénnen zu einem reibungsfreien Ablauf des Schul-
busverkehrs beitragen, z. B. durch

= gestaffelte Beginn- und Endzeiten des Unterrichts,

= Aufenthaltsrdume fir wartende Schilerinnen und Schiler und

= Praxisunterricht fur richtiges Verhalten im und um den Schulbus.

Den groBten Anteil an der Sicherheit unserer Kinder im StraBenverkehr und

beim Schulertransport haben wir Erwachsene. Statt uns immer darauf auszu-

reden, termingeplagte Verkehrsteilnehmer zu sein, sollten wir in erster Linie

= mehr Rucksicht auf Kinder im StraBenverkehr nehmen,

= Ofter daran denken, dass Kinder keine Verkehrsexperten und daher auch
vom Vertrauensgrundsatz ausgenommen sind,

= unsere Vorbildwirkung wahrnehmen, denn Kinder lernen stark am Modell.

Viele Kinder kommen mit dem Bus in die Schule.
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2 Schwerpunkte aus den
kraftfahrrechtlichen Bestimmungen

Was sind Schiilertransporte?

Als Schilertransporte gelten Beférderungen von

= Schulerinnen und Schulern, die ihre allgemeine Schulpflicht durch den
Besuch der im § 5 Schulpflichtgesetz angefihrten Schulen erfllen, von
und zu diesen Schulen und ihren Schulveranstaltungen sowie von und zu
Schilerhorten;

= schulpflichtigen Zoglingen von Jugendfirsorgeanstalten, die ihre Schul-
pflicht nicht erfllen, von und zu Veranstaltungen dieser Anstalten;

= Kindern, die Kindergarten besuchen, von und zu diesen Kindergarten und
ihren Kindergartenveranstaltungen.

Auch wenn eine Begleitperson mitgenommen wird, liegt ein Schilertransport vor.

Hinweis: Vermerken Sie auf Bestellungen zur Bereitstellung von Bus-
sen fir Schulveranstaltungen wie z. B. Schikurse und Ausfliige, dass
schulpflichtige Kinder, oder Kinder die einen Kindergarten besuchen,
beférdert werden. So weil3 das Unternehmen Bescheid und kann
rechtzeitig einen fir Schilertransporte entsprechend ausgestatteten
und gekennzeichneten Bus disponieren.

Wie viele Personen diirfen transportiert werden?

Transport mit Personenkraftwagen oder Kombinationskraftwagen

Bei Schulertransporten mit geschlossenen Personenkraftwagen oder Kombina-
tionskraftwagen, bei denen bei der Genehmigung als gréBte zuldssige Anzahl
der beférderten Personen auBer der Lenkerin/dem Lenker acht Personen
festgesetzt wurden, richtet sich die Anzahl der beférderten Schilerinnen bzw.
Schiler nach der Zulassung des Fahrzeuges. Pro Sitzplatz darf nur eine Schule-
rin/ein Schiler transportiert werden. (1:1-Zadhlregel).
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Transport mit dem Omnibus im Gelegenheitsverkehr

Auch bei der Beférderung von Personen in Omnibussen des Gelegenheitsver-
kehrs darf die bei der Genehmigung festgesetzte groBte zuldssige Anzahl der
Personen, die mit dem jeweiligen Fahrzeug befordert werden dirfen, nicht
Uberschritten werden. Seit 1.9.2008 gilt auch im Omnibus im Gelegenheits-
verkehr von und zu Schule oder Kindergarten die 1:1-Zahlregel.

Transport mit dem Omnibus im Kraftfahrlinienverkehr

Bei der Berechnung der Anzahl der Personen, die mit einem Omnibus oder
Omnibusanhanger beférdert werden durfen, sind drei Kinder unter 14 Jahren
als zwei Personen und Kinder unter sechs Jahren nicht zu zéhlen.

Sicherheitsgurte und Riickhaltesysteme

Bei Schilertransporten mit Personenkraftwagen oder Kombinationskraftwa-

gen hat die Lenkerin/der Lenker bei der Beférderung von Schiilerinnen/Schiiler

unter 14 Jahren fur eine ordnungsgemafe Verwendung

= der Sicherheitsgurte bei Kindern ab einer KérpergréBe von 150 cm und

= geeigneter Ruckhalteeinrichtungen bei Kindern unter einer KérpergréBe
von 150 cm zu sorgen.

Bei Schilertransporten mit Omnibussen — mit Ausnahmen im Kraftfahrlinien-

verkehr— hat die Lenkerin/der Lenker daflr zu sorgen,

= dass Kinder im Alter von drei bis 14 Jahren die vorhandenen Sicherheitssys-
teme (Sicherheitsgurte oder Ruckhaltesysteme) benutzen, wenn sie sich auf
ihren Sitzplatzen befinden.

= Fahrt eine erwachsene Begleitperson im Omnibus mit, so geht diese Ver-
pflichtung auf diese Person Uber.

Selbstverstandlich gilt, unabhangig vom verwendeten Kraftfahrzeug (Pkw
oder Bus), Anschnallpflicht fur Fahrerin/Fahrer und Begleitpersonen.
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Kennzeichnung des Fahrzeuges, Warnblinkanlage, Warnleuchten

Ausfiihrung und Verwendung von Kennzeichnung, Warnblinkanlage und
Warnleuchten im Rahmen des Schulertransportes werden im KFG, in der StVO
und der BO 1994 geregelt. Sie sind in den Kapiteln ,, Sicherheitstechnische
Ausstattung eines Schulbusses” und , Aufgaben und Verhaltensrichtlinien fur
Schulbuslenkerinnen/Schulbuslenker und Aufsichtspersonen” dieser Broschiire
naher beschrieben.

Hochste zulassige Fahrgeschwindigkeit

Bei Schilertransporten mit Omnibussen (Klasse M2, M3) betragt die héchste
zulassige Fahrgeschwindigkeit It. § 20 Abs. 2, StVO und § 58 Abs. 1, KDV

= im Ortsgebiet 50 km/h

= auf FreilandstraBen 80 km/h

= auf Autobahnen und AutostraBen 100 km/h

Schiilerfreifahrt und Schulfahrtbeihilfe

Der § 30 des Familienlastenausgleichsgesetzes 1967 (FLAG) regelt die Durch-
fihrung von Schulfahrtbeihilfe und Schulerfreifahrt.

Der Anspruch auf Schulfahrtbeihilfe bzw. Schilerfreifahrt ist an den Anspruch
auf Familienbeihilfe und den Besuch einer Schule mit Offentlichkeitsrecht
gebunden.

Das Bundesministerium fir Familien und Jugend ist erméachtigt, mit Verkehrs-
unternehmen des Gelegenheitsverkehrs Vertrage abzuschlieBen, aber nur
insoweit, als kein geeignetes offentliches Verkehrsmittel zur Verfligung steht.

Das FLAG sieht fur die Schulerfreifahrt grundsatzlich drei Moglichkeiten vor:

= Schulertransport mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

= Schulertransport durch Unternehmen des Gelegenheitsverkehrs

= Alternativ konnen auch von Gemeinden oder Schulerhaltern Schulertrans-
porte durchgefihrt werden.

Fur die Erlangung einer Schulerfreifahrt ist ein Antrag auf Ausstellung eines

Freifahrausweises fir Fahrten zur und von der Schule zu stellen.
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Die Schule bestatigt auf diesem Vordruck den Besuch der Schule. Die Vertra-
ge fur die Durchfihrung von Schilerfreifahrten im Bereich des gewerblichen
Schulertransports werden von der 6rtlich zustandigen Finanzlandesdirektion
aufgrund der Meldung der Schiilerinnen und Schiler durch die Schulerhalter
abgeschlossen.

Anforderungen an die Lenkerin/den Lenker

Fur die nicht gewerbsmaBige Beférderung von Schiilerinnen und Schler ist
lediglich eine gultige Lenkberechtigung fir die verwendete Fahrzeugklasse
erforderlich.

Eine nicht gewerbliche Beférderung liegt zum Beispiel vor, wenn Schilertrans-
porte ohne Ertragsabsichten von Gemeinden, Schulerhaltern oder Privatperso-
nen organisiert werden. Bei derartigen Schilertransporten mittels Pkw reicht
alleinig der Fuhrerschein der Klasse B.

Fur die gewerbsmaBige Schilerbeférderung im Gelegenheitsverkehr gelten
die einschlagigen Bestimmungen des Gelegenheitsverkehrsgesetzes
(GelverkG) und die Betriebsordnung fiir den nicht linienméaBigen Personenver-
kehr (BO 1994).

Voraussetzungen fiir die Lenkerin/den Lenker bei Schiilertransporten

mit Personenkraftwagen (Klasse M1)

= mindestens Flhrerschein der Klasse B und

®  Schilertransportausweis” oder

= |enkberechtigung der Klasse D mit Eintrag Code 112 oder Wortlaut
.Berufskraftfahrer” oder

= |enkberechtigung der Klasse D mit Eintrag Code 113 oder Wortlaut
.Gewerbepriifung Personenbeférderung”
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Voraussetzungen fiir den ,Schiilertransportausweis”
= |enkberechtigung der Klasse B seit mindestens 3 Jahren
= Nachweis, dass die Lenkerin/der Lenker innerhalb der vorangegangenen
3 Jahre tatsachlich Kraftwagen der Klasse B oder C* gelenkt hat
= Die Lenkerin/der Lenker befindet sich nicht mehr innerhalb der Probezeit.
= drztliches Gutachten Uber die gesundheitliche Eignung
= keine Bestrafung wegen schwerer VerstoBe gegen kraftfahrrechtliche oder
straBenpolizeiliche Vorschriften innerhalb der letzten 5 Jahre
Ein Erste-Hilfe-Kurs im AusmaB von 16 Stunden wird empfohlen.
Fur Lenkerinnen und Lenker von Schilertransporten — auch wenn sie mit Pkw
durchgefihrt werden — gilt wie fir Omnibuslenkerinnen und Omnibuslenker
Alkoholverbot (0, 1-Promille-Regel).

Voraussetzungen fiir die Lenkerin/den Lenker bei Schiilertransporten

mit Omnibussen (Klasse M2, M3)

= Fihrerschein der Klasse D*

= Eintrag D95 und

®  Schilertransportausweis” oder

= |enkberechtigung der Klasse D mit Eintrag Code 112 oder Wortlaut
.Berufskraftfahrer” oder

= |enkberechtigung der Klasse D mit Eintrag Code 113 oder Wortlaut
.Gewerbepriifung Personenbeférderung”

Voraussetzungen fiir den ,,Schiilertransportausweis”

= |enkberechtigung der Klasse D

= Keine Bestrafung wegen schwerer VerstdBe gegen kraftfahrrechtliche oder
straBenpolizeiliche Vorschriften innerhalb der letzten 5 Jahre

Der Schulertransportausweis wird fir alle Schulbuslenker von der nach dem
Wohnsitz zustandigen Behorde ausgestellt.

Voraussetzungen fiir die Lenkerin/den Lenker bei Schiilerbeférderung
mit Omnibussen im Linienverkehr

= | enkberechtigung der Klasse D1 oder D

= Eintrag D95

* In der BO 1994 sind die Fiihrerscheinklassen C1 und D1 noch nicht berticksichtigt, daher wurden sie auch in
diese Zusammenstellung noch nicht tibernommen.
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3 Schulbusunfalle - Schwerpunkte des
Unfallgeschehens

Im Beobachtungszeitraum 2010 bis 2013 ereigne- &=
ten sich in Osterreich im Durchschnitt jahrlich rund
52.600 Schilerunfalle.

Vier Prozent oder rund 2.000 Unfalle pro Jahr wa-
ren sogenannte Wegunfalle. Davon waren etwa
zwei Prozent Schulbusunfalle.

Schulbusunfalle spielen zwar quantitativ eine
geringe Rolle, aber bei ndherer Analyse der Un-
fallmeldungen und statistischen Daten ist deutlich
zu erkennen, dass es immer wieder zu Schulbus- :
unféllen mit zum Teil schweren Verletzungen und  Achtung: Sicheres Queren nach dem
spektakularen Unfallhergangen kommt. Wegfahren des Busses.

Viele dieser folgenschweren Unfélle entspre-
chen einem immer wiederkehrenden Muster der
Unfallentstehung. Dies ist ein wesentlicher Grund
dafur, den Ursachen im Detail nachzugehen, um
Moglichkeiten der Unfallverhttung zu finden und
dhnliche tragische Schulerunfalle in Zukunft zu
vermeiden.

Dabei ist auffallig, dass nicht hauptsachlich techni-
sche, sondern vor allem organisatorische Mangel,
Zeitdruck, Defizite im Verhaltensrepertoire der
Schulbuslenkerinnen/Schulbuslenker, der ent-
wicklungspsychologische Stand der Schilerinnen/ , _ L

. . . . Ein moderner Bus ist nach Méglich-
Schuler und gruppendynamische Prozesse in die keit mit zweifachem Spiegelsystern
Verkettung der Unfallursachen hineinspielen. auszustatten.

"
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Rund 50 Prozent der Schulbusunfalle ereignen sich im fahrenden Bus, nahezu
ein Viertel beim Ein- und Aussteigen. Rund 15 Prozent der Unfalle geschehen
beim Warten auf den Schulbus im Haltestellenbereich. Weniger als zehn Pro-
zent der Unfélle ereignen sich beim Uberqueren der StraBe vor dem Ein- oder
nach dem Aussteigen, jedoch sind in diesem Bereich die schwersten Unfalle zu
verzeichnen.

Warten an der Haltestelle

Manche Kinder empfinden Wartepausen als lastig und langweilig. Bei zu lan-
gem Warten werden sie mide oder aggressiv. Oft versuchen sie, die Zeit mit
Spielen, SpaB oder Rangeleien zu Uberbricken.

Typische Unfallsituationen entstehen daher beim Dréngen, Schubsen, Raufen,
Spielen und Turnen. In diesem Zusammenhang passiert es nicht selten, dass
Kinder plétzlich auf die Fahrbahn stolpern, fallen oder gestoBen werden. In
den schlimmsten dieser Falle werden Schilerinnen/Schiler von Fahrzeugen,
mitunter vom eigenen Schulbus, angefahren.

Gangige Verletzungsmuster bei Warteunfallen sind Kopfverletzungen sowie
Hand- und Unterarmverletzungen. Bei Kollisionen mit Fahrzeugen tragen
Schulerinnen/Schuler vielfaltige, mitunter todliche Verletzungen davon.

Beispiele aus den Unfallmeldungen:

Zwélfjahriger Schiler wurde beim Warten auf den Bus von einem Mitschiler
gestoBen und geriet mit dem linken Ful3 unter ein Hinterrad des Busses.
Folge: Bruch der groBBen Zehe.

Zehnjahrige Schilerin beim Herannahen des Schulbusses gestolpert, Bus fuhr
Uber ihren FuB3.
Folge: Verletzung des rechten Sprunggelenks.

Elfidhriger rutschte Uber die Gehsteigkante, sttrzte und wurde vom Bus erfasst.
Folge: Rissquetschwunde am Kopf, Gehirnerschiitterung.

12
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Ein- und Aussteigen

Hier spielen sowohl im weitesten Sinn technische Unfallursachen — nicht auf
die Nutzergruppe ,,Schulkinder” abgestimmte Ausstattung der Busse (unge-
eignete Einstiege, mangelnde Festhaltemdglichkeiten, keine kindergerechten
Trittflachen) — als auch organisatorische Mangel eine groBe Rolle.

Eine besondere Gefahr liegt im Zeitdruck der Fahrerinnen und Fahrer und im
hohen Besetzungsgrad der Busse. Schilerinnen/Schiler wissen, dass man
schnelles Ein- und Aussteigen von ihnen erwartet. Das Drangen, Schubsen
und Raufen um die besten Pldtze beinhaltet aber auch gruppendynamische
Aspekte wie z. B. Selbstbestatigung und Durchsetzungskraft GroBerer, Starke-
rer, Schnellerer.

In dieser Hektik sind Unfalle durch AnstoBen, Hinfallen, Umknicken und Her-
unterfallen, aber auch schwere Fingerverletzungen und Quetschungen beim

SchlieBen der Bustiren keine Seltenheit. Die entschieden schlimmsten Unfall-
folgen sind jedoch zu beklagen, wenn sich Busfahrer aus Zeitmangel vor dem
Abfahren nicht eindeutig vergewissern, dass die Kinder nach dem Aussteigen
schon weit genug vom Bus entfernt sind.

Beispiele aus den Unfallmeldungen:

Elfjdhrige klemmte sich in der Schulbusttir den rechten kleinen Finger ein.
Folge: Fingerbruch, Nagelabhebung.

Fiinfzehnjahrige beim Offnen der Hydraulikttir eingeklemmt.
Folge: Verletzung des rechten Unterschenkels.

Siebenjéhriger war beim Aussteigen in eine Rangelei verwickelt, wurde gestoBen
und gegen die Kante der Busttr gepresst.
Folge: Platzwunde am Kopf.

Neunjahriger beim Aussteigen aus dem Schulbus mit dem Anorak hdngen ge-
blieben und vom wegfahrenden Bus mitgeschleift.
Folge: Schadelbriiche im Bereich des Gesichts.

13
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Immer wieder kommt es vor, dass Kinder mit Kleidungsstiicken oder Taschen-
riemen an der zugeschlagenen Bustir hangen bleiben und vom wegfahren-
den Bus mitgeschleift werden.

Im Schulbus

Aufgrund von Schulerbefragungen der AUVA wurde festgestellt, dass der
hohe Besetzungsgrad der Schulbusse ebenso wie Drangeleien und der Kampf
um die Platze von einem Grof3teil der Schulerinnen/Schuler als negativ emp-
funden werden. Bemangelt wird die Rucksichtslosigkeit alterer gegeniber
jungeren Kindern; auch die kaum vorhandene Aufsicht sowie das Verhalten
des Busfahrers erscheinen oft kritikwirdig.

Fur einen Teil der Kinder wird Schulbusfahren durch gesundheitliche Beein-
trachtigungen wie z. B. Ubelkeit, Kopfschmerzen, Kreislaufbeschwerden oder
durch insgesamt lange Schulweg- und Wartezeiten zu einer zusatzlichen
Belastung.

Alle diese Komponenten kdnnen nattrlich auch unterschwellige Unfallursa-
chen darstellen. Unmittelbare technische Mangel, die bewirken, dass Schile-
rinnen/Schiler im Bus oft stlirzen oder sich stoBen, sind z. B. fehlende oder
nicht kindergerechte Haltegriffe, scharfe Ecken und Kanten oder rutschige
FuBboden Trittsicherheit im Bereich der Ein- und Ausstiege sowie im Businne-
ren.

Organisatorische Probleme, die
Unfalle provozieren, liegen im
Bereich der bis an das Maximum
mit Fahrgasten ausgelasteten
Busse und langer Fahrzeiten,

die bei Kindern das Gefuhl des
Eingeschlossenseins und verstarkte
Aggressionen bewirken kénnen.

i * o _'.‘-T—
i ) Uberfiillte Busse erschweren das sichere
nen mit anderen Fahrzeugen sind Beférdern von Kindern.

Bei Bremsmanovern und Kollisio-

14
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jene Kinder besonders gefahrdet, die wahrend der Fahrt in Bussen des Kraft-
fahrlinienverkehrs stehen mussen. Letztlich dirften auch die auf ihre padago-
gische Aufgabe nicht vorbereiteten Busfahrer oft Gberfordert sein.

Typische Verletzungsmuster beim Sttrzen, AnstoBen oder bei Raufereien im
Bus sind Prellungen, Zerrungen, Stauchungen und Quetschungen.

Bei Kollisionen des Busses mit anderen Fahrzeugen treten schwerwiegende
Verletzungsvarianten wie z. B. Kopfverletzungen, offene Wunden und Kno-
chenbriiche auf.

Beispiele aus den Unfallmeldungen:

Dreizehnjahriger im Schulbus gestdrzt.
Folge: Verletzungen an der linken Schulter, Muskelzerrung, Schmerzen im Schul-
tergelenk.

Neunjéhriger wéhrend der Busfahrt zu Boden gefallen.
Folge: Platzwunde am Hinterkopf.

Vierzehnjahriger zum Aussteigen bereit, hatte aber keine Hand frei, um sich
anzuhalten, stirzte beim Bremsen des Busses.
Folge: Bruch des rechten Ellbogens.

Achtjahriger stlirzte beim scharfen Bremsen des Busses.
Folge: Armbruch.

Zwailfidhriger stiel3 beim plétzlichen Abbremsen des Busses mit dem Kopf gegen
eine Stange.
Folge: Platzwunde am Kopf.

Siebzehnjahrige im Bus gestuirzt.
Folge: Htiftgelenksprellung.

Zwailfiahriger stiel3 im Schilerbus mit der Hand gegen den Haltegriff des Vorder-
sitzes.
Folge: Bruch des Mittelhandknochens.

15
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Uberqueren der Fahrbahn

Zwei Unfallmuster sind hier typisch:

= Ein Kind hat sich verspatet, versucht den Bus noch schnell zu erreichen und

lauft Uber die Fahrbahn.

= Ein Kind rennt nach dem Aussteigen hinter dem Bus auf die Fahrbahn,
Fahrzeuge auf dem gegeniberliegenden Fahrstreifen bleiben fr das Kind

verdeckt.

Dieses zweite Unfallmuster konzentriert sich starker auf die Zeit nach dem
Unterricht. Nach stundenlangem Stillsitzen in der Schule kénnen die Kinder
ihre Energie nicht auf einem Heimweg zu FuB3 loswerden und ihrem naturli-
chen Bewegungsdrang folgen. Hinzu kommt, dass Schilerinnen/Schiler nach
Unterrichtsschluss unkonzentriert und leicht ablenkbar sind. Insbesondere bei
jungeren Kindern hat man festgestellt, dass sie sich nur schwer vom passiven
Mitfahren im Bus auf selbststandiges Handeln im StraBenverkehr umstellen

kénnen.

Besondere Gefahren entstehen bei Haltestellen, die gegentber der Schule
positioniert sind. Beim unbedachten Uberqueren der StraBe oder Nachlaufen
hinter anderen Kindern kann es im Umfeld des Schulbusses zu schweren Un-
fallen kommen. Bei drei Vierteln dieser Unfalle werden Kinder von Fahrzeugen

angefahren. Knochenbriche, Gehirn-

erschitterungen, offene Verletzungen,
aber auch Kopf- und Wirbelsaulenver-
letzungen sind die Folge.

Achtjdhrige wollte hinter dem stehen-
den Bus die StraBBe (berqueren und
wurde von einem aus der Gegenrich-
tung kommenden Bus niedergestol3en.

Beispiel aus den Unfallmeldungen:

16
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4 Sicherheitstechnische Ausstattung
eines Schulbusses

Betrachtet man die Unfélle von Schulkindern im StraBenverkehr, so zahlt der
Schulbus zu den sichersten Verkehrsmitteln auf dem Weg von und zur Schule.
Grundvoraussetzung fur einen sicheren Schilertransport ist der einwandfreie
technische Zustand des Busses.

Nach der Auslegung des §102 Abs.1 KFG hat sich die Lenkerin/der Lenker
vor Fahrtantritt von der Verkehrs- und Betriebssicherheit seines Fahrzeugs zu
Uberzeugen. Daher muss sie/er sich vor der ersten Abfahrt des Tages Zeit fur
einen Kontrollrundgang nehmen.

Folgende Sichtkontrollen sind vorzunehmen:
= FlUssigkeitsstande

Rader, Reifen und Lenkung

Lacken unter dem Fahrzeug (Olwanne, Kiihler)
Kennzeichnung Schulbus

Verglasung und Spiegel sauber und unbeschadigt, Kontrolle der richtigen
Einstellung

Karosserie/Uberhange unbeschadigt
Kennzeichen sauber und lesbar

Notfall- und Sicherheitseinrichtungen
Schilder/Piktogramme

Sauberkeit AuBenflachen und Fahrgastraum

Funktionsproben:

= Scheinwerfer, Leuchten und Signaleinrichtungen
Innenbeleuchtung

Taren/Nothahn und Einklemmschutz

Bremsen — Dichtheit und Funktion

sicherheitsrelevante Zusatzausristung, z. B. Rickfahrkamera

17
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Zusatzlich zur taglichen Abfahrtskontrolle ist regelmaBig der richtige Rei-
fendruck zu kontrollieren. Im Zeitraum vom 1. November bis zum 15. Marz
besteht fir Omnibusse (Klasse M2 und M3) Winterreifenpflicht, auBerdem
mussen im Zeitraum vom 1. November bis zum 15. April im Bus Schneeketten
zumindest fur die Antriebsrader mitgefthrt werden.

Bei Schilertransporten in der Zeit vom 1. November bis zum 15. April mit Pkw
oder Kkw mussen bei winterlichen Fahrbahnbedingungen (Schnee, Schnee-
matsch oder Eis) auf allen vier Radern Winterreifen montiert sein. Als (nicht
empfehlenswerte) Alternative sind bei durchgangiger Schnee- oder Eisfahr-
bahn auch Sommerreifen erlaubt, sofern Schneeketten an den Antriebsradern
montiert sind.

Zusatzlich schreibt der Gesetzgeber regelmaBige Uberpriifungen fur Busse vor:

Alle drei Monate Zwischenprifung bei Bussen im Kraftfahrlinienverkehr
gemal § 40 KflG

= Beschaffenheit und Wirkungsweise der Bremsanlage

= und der Lenkung

= sowie Zustand der Bereifung

Ergebnisse und Wartungsarbeiten sind im Wagenbuch zu protokollieren.

Alle sechs Monate gemaB § 103 Abs. 5a KFG bei allen Bussen
= Zustand und Wirksamkeit der Bremsanlage

= Zustand der Lenkung

= Zustand der Reifen

Alle 12 Monate bei allen Bussen
= wiederkehrende Begutachtung gemaB § 57 a KFG

Bei Pkw und Kkw erfolgt die wiederkehrende Uberpriifung drei Jahre nach der
ersten Zulassung, zwei Jahre nach der ersten Begutachtung und ein Jahr nach
der zweiten sowie nach jeder weiteren Begutachtung.

Bei Schulertransporten ins benachbarte Ausland ist darauf zu achten, dass das

Ablaufdatum auf der Plakette gultig ist. Nicht alle Lander erkennen die dster-
reichische Regelung der viermonatigen , Uberziehungsfrist” an.
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Hochgesetzte Blinker und gelbrote
Warnleuchten

Sie erleichtern dem Ubrigen Fahrzeugverkehr

das rechtzeitige Erkennen eines Schulbusses im
Haltestellenbereich. Wenn Schilerinnen/Schiler
bei stillstehendem Schulbus aus- und einsteigen,
hat die Lenkerin/der Lenker die Verpflichtung, die
gelbroten Warnleuchten und die Warnblinkanla-
ge einzuschalten.

Kennzeichnung des Schiilertransportes

An den fur Schilertransporte verwendeten Bus-
sen muss vorne und hinten am Fahrzeug je eine
gelbrote, quadratische Tafel aus rickstrahlendem
Material von 40 cm Seitenlange mit einer 3 cm
breiten, schwarzen Umrandung angebracht sein,
in deren Mitte das Gefahrenzeichen ,Kinder” mit
einer Héhe von 20 cm dargestellt ist.

Bei Schilertransporten und Leerfahrten im Rah-
men von Schilertransporten bleiben die Tafeln ,

. . . Kennzeichnung des
angebracht. Bei anderen Fahrten sind die Tafeln Schillertransportes
abzudecken oder zu entfernen.

Vorbeifahrverbot \ = E
: |

-
Das Vorbeifahren an einem derart gekennzeich- = s g
neten Schulbus — gelbrote Tafel mit der bildlichen
Darstellung von Kindern, Alarmblinkanlage und
gelbrote Warnleuchten eingeschaltet - ist verbo-
ten. Dies gilt auch, wenn der Schulbus in einer
Haltestellenbucht steht. Dieses Verbot richtet sich
nur an den Nachfolgeverkehr, der Gegenverkehr
ist nicht verpflichtet anzuhalten. Kennzeichnung abgedeckt
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Farbliche Gestaltung des Busses

Je besser ein Fahrzeug zu erkennen ist, desto héher ist sein Grad an ,, aktiver”
Sicherheit. Gerade im Haltestellenbereich, wenn Schulkinder ein- und ausstei-
gen, ist es von Vorteil, wenn der Bus mdéglichst auffallig lackiert ist, damit er
frihzeitig von anderen Verkehrsteilnehmerinnen/-teilnehmern wahrgenom-
men wird. Daher empfiehlt es sich, die Lackierung eines Schulbusses hell und
leuchtend wie z. B. gelb, orange oder wei3 vorzusehen.

Im Sinne einer besseren Erkennbarkeit sollte die Kontrastwirkung durch zwei
verschiedene Sicherheitsfarben gewahrleistet werden.

Signallampe fiir ge6ffnete Tiir

Schulertransporte mit Pkw oder Kkw sind nur zulassig, wenn die Lenkerin/der
Lenker von ihrem/seinem Platz aus anhand einer Leuchte erkennen kann, dass
alle Tren ordnungsgeman geschlossen sind.

Eine leuchtende Kontrolllampe signali-
siert der Fahrerin/dem Fahrer, dass die
angesteuerten Turen noch geoffnet sind.
Der Bus ist nicht zum Abfahren bereit.
Erlischt die Kontrolllampe, sind die Turen
geschlossen. Zusatzlich kann eine blin-
kende Kontrolllampe eine Stérung in der
TUrsteuerung signalisieren.

Ahnliche technische Anforderungen gel-
ten auch fur die Turen bei Schilertrans- ) om
porten mit Omnibussen.
(Richtlinie 2001/85/EG)

€ SYSTEM QUIT  RESET INFO L]

Display lieferte Informationen tber
noch geéffnete Tiren.
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Riickblickspiegel und Einrichtungen fiir die indirekte Sicht

Die Mindestausstattung von Schulbussen mit Ruckblickspiegel ist in der Kraft-
fahrgesetz-Durchftihrungsverordnung geregelt. Pkw und Kkw missen mit
zwei HauptauBenspiegeln ausgerUstet sein. Besteht mithilfe dieser Spiegel kei-
ne einwandfreie Sicht nach hinten, zum hinteren Einstiegsbereich einschlieB-
lich des darunter befindlichen StraBenraums, so sind zuséatzliche Ruckblickspie-
gel (Anfahrspiegel) mit einer MindestgroBe von 200 cm? zu verwenden.

Omnibusse der Klasse M2 und M3 mussen
lediglich mit zwei groBen Hauptrickspiegeln
ausgerdstet sein.

Um den toten Winkel — also jenen Bereich,
in dem die Lenkerin/der Lenker keine Person
im Gefahrenbereich des Busses wahrnehmen
kann — so gering wie méglich zu halten, sind
zusatzliche Spiegel oder Kameras je nach
Fahrzeug und Abmessung notwendig und
sinnvoll.

Frontspiegel dienen der Uberwachung des
Bereiches unmittelbar vor dem Bus. Dieser
Bereich ist von der Lenkerin/vom Lenker ohne
zusatzlichen Spiegel oder Kamera nicht einzu-
sehen. Ohne zusatzliche Spiegel oder Kamera
besteht die Gefahr, dass Kinder beim Uber-
queren der Fahrbahn unmittelbar vor dem
Bus von der Lenkerin/vom Lenker Ubersehen
werden.

Zusatzspiegel fur den Einstiegsbereich ermég-
”Chen (;Ier Lenkerin/dgm Lenker, die Kinder bereich werden erst durch ein derartiges
beim Ein- und Aussteigen zu beobachten. Spiegelsystem sichtbar.

Kinder vor dem Bus und im Haltestellen-
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Weitwinkelspiegel auf der rechten Fahrzeugseite gewahren der Lenkerin/ dem
Lenker einen groBzigigen Uberblick Gber den seitlichen Anndherungsbereich.
Schilerinnen/Schiler werden bei der seitlichen Anndherung an den Bus be-
reits in einer Entfernung von rund 15 m erkannt.

Innenspiegel

Um die Schulkinder im Schulbus zu beaufsichtigen, ist Blickkontakt zu den
Fahrgasten notwendig. Ein zusatzlicher groBer Innenspiegel unterstiitzt die
Lenkerin/den Lenker bei dieser Aufgabe.

Riickfahrkamera und Monitor ermdglichen der Lenkerin/dem Lenker
Einblick in den Bereich hinter dem Fahrzeug. Die Kamera ist mit der Getrie-
beschaltung gekoppelt und wird beim Einlegen des Rickwartsgangs automa-
tisch aktiviert.

Riickfahrkamera " Sicht derRUckfahrkamera
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Sicherheit im Schulbus

Die Ausstattung und technische Ausfiihrung von Omnibussen ist in einer Viel-
zahl von Richtlinien und Verordnungen geregelt.

Diese Regelwerke berticksichtigen zumeist nur die Anforderungen eines nor-
mierten 75-kg-Fahrgastes und decken sich nicht immer mit den Bedurfnissen
der beim Schulertransport beférderten Fahrgaste. Im Rahmen der geltenden
Vorschriften sollten die eingesetzten Fahrzeuge auch auf die Anforderungen
eines Schulertransports abgestimmt sein.

Tiren

Die Turbreiten sollen entsprechend der Breite der Schultaschen dimensioniert
sein, damit Kinder, die ihre Schultaschen auf dem Ricken tragen, ungehindert
ein- und aussteigen koénnen. Die Trittstufen sind fur kleine Fahrgaste meistens
zu hoch. Bei der Dimensionierung ist auf kindergerechte Hohen Rucksicht zu
nehmen.

Um bei schlechten Sicht-
und Witterungsverhalt-
nissen ein gefahrloses

Ein- und Aussteigen zu
gewabhrleisten, mussen
Trittstufen beleuchtet und
rutschfest ausgefuhrt sein.

Die Fahrerin/der Fahrer
muss freie Sicht auf den
gesamten TUrbereich
haben, damit ein Einklem-
men von Kindern beim
SchlieBen der Tur verhin- -
dert wird. beleuchteter Ausstiegsbereich
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Vom Fahrzeughersteller
vorgesehene Notausstie-
ge kénnen bei schweren
Unfallen fur eingeschlosse-
ne Insassen lebensrettend
sein.

Notausstieg

gekennzeichneter Notausstieg mit Nothammer

Kontaktleiste fur Schiebetiiren

Wenn sich Schulbuslenkerinnen und Schul-
buslenker aus Zeitmangel nicht vergewis-
sern, dass die Kinder nach dem Aussteigen
weit genug vom Bus entfernt sind, kann es
vorkommen, dass Kinder an ihren Kleidungs-
stlicken von der sich schlieBenden Bustir
eingeklemmt und dann beim Anfahren vom
Bus mitgeschleift werden.

Zur Vermeidung solcher Unfalle wurde ein
spezielles Sicherheitssystem fir die Schiebe-
tren von Kleinbussen entwickelt.

Eine Kontaktleiste an der Schiebetlr bewirkt,
dass sich die Tur automatisch wieder 6ffnet,
sobald Kleidungsstlcke in der Tur einge-
klemmt sind.

24

Uber eine Kontaktleiste wird die Schiebe-
tur bei eingeklemmter Kleidung automa-
tisch gedffnet.



V4

Selbst beim Einklemmen dinner Bander von Anoraks und Jacken (ca. 1,5 mm
Durchmesser) funktioniert das Sicherheitssystem: Schon bei leichtem Zug,

der keinesfalls zum Sturz oder Nachschleifen des Kindes fuhrt, 6ffnet die Tur
selbsttatig.

Gleichzeitig mit dem automatischen Offnen der Tur wird die Fahrerin/der
Fahrer in derartigen Notféllen durch ein Blink- oder Hupsignal auf das Problem
aufmerksam gemacht und gewarnt.

Wenn bei der Abfahrt aus der Haltestelle keine Person oder kein Gegenstand
eingeklemmt ist, verriegelt das System automatisch die Schiebetdr, sodass bei
eventuellen Spielereien der Kinder im Wageninneren die Tur nicht versehent-
lich gedffnet werden kann. Es verhindert somit auch ein verfriihtes Offnen der
Tar durch die Kinder.

Erst wenn das Fahrzeug in der Haltestelle zum Stillstand gekommen ist und
die Fahrerin/der Fahrer tber einen Schalter den TurschlieBer freigibt, kénnen
die Kinder gefahrlos die Schiebetir 6ffnen.

Diese Entriegelung vom Fahrersitz aus ist als zusatzliche SicherheitsmaBnahme
gegen unbeabsichtigtes Offnen der Tur zu verstehen und bietet héhere Sicher-
heit als lediglich eine Kontrolllampe, die auf eine nicht vollstandig geschlosse-
ne TUr hinweist.
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Sitze

Ergonomisch geformte Sitze mit griffigen Sitzbeziligen, die guten Seitenhalt
bieten, sowie die Ausstattung mit (integrierten) Kopfstiitzen sind in modernen
Fahrzeugen Standard. In Verbindung mit 3-Punkt-Gurten und/oder dem Alter
und Gewicht der Kinder entsprechenden Rickhalteeinrichtungen bieten diese
Vorrichtungen gréBtmaoglichen Rickhalt bei abrupten Bremsmanévern oder
Kollisionen.

Zwischen bzw. hinter den Sitzreihen ist ausreichender Abstand als Stau-
raum fur die Schultaschen notwendig. Ungenigend gesicherte Schultaschen
werden bei Frontalkollisionen zur zusatzlichen Gefahr fir die Insassen. Daher
sollten Gepacknetze oder Staufacher vorgesehen werden.

Haltevorrichtungen

Fur Kinder, die wahrend der Fahrt im Kraft-
fahrlinienverkehr keine Sitzplatze einnehmen
kénnen, sind kindergerechte Haltevorrichtun-
gen notwendig. Zusatzlich missen im Ein-
und Ausstiegsbereich geeignete Handlaufe
oder Halteblgel vorhanden sein.

Bodenbelage

Der Bodenbelag muss im gesamten Schulbus
aus rutschfestem Material bestehen.

Abpolsterungen

Gefahrenstellen, an denen Verletzungen
durch AnstoB3en, Anschlagen etc. entste-
hen kénnen, sind durch Abpolsterungen zu
sichern. Einstieg mit Halteblgel
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Der Bereich des Fahrersitzes eines groBeren Busses kann durch einen
Schwenkbigel vom Fahrgastraum getrennt werden. Dadurch wird verhindert,
dass Kinder in den Fahrerraum oder auf die Stufen des vorderen Einstiegs
gelangen. Zusatzlich wird der Fahrerin/dem Fahrer freie Sicht auf den Ein- und
Ausstieg ermaglicht.

Tiiren sind gegen unbeabsichtigtes Offnen zu sichern.
Notfallausriistung

Je nachdem, mit welchen Fahrzeugen ein Schilertransport durchgefthrt wird,
schreibt der Gesetzgeber unterschiedliche Notfallausristung vor. So reicht die
vorgeschriebene Ausristung bei Omnibussen von Pannendreieck, Warnweste,
Erste-Hilfe-Ausrlstung, Ersatzsicherungen, Glihlampen, Handlampe, Feuerlo-
scher, Unterlegkeil bis hin zu Reserverad und Werkzeug.

Unabhangig vom verwendeten Fahrzeug bzw. von dessen Ausristungspflicht
sollten in Notfallsituationen folgende Ausristungsgegenstande vom Fahrer-
platz aus leicht und rasch erreichbar sein:

= Handfeuerldscher

Erste-Hilfe-Ausristung

Life-Hammer

helle Wetterschutzjacke mit retroreflektierenden Streifen

Warnweste

Pannendreieck
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EvoB. us @/

Der Handfeuerléscher muss regelméBig Erste-Hilfe-Késten mdssen vorschrifts-
(alle 24 Monate) Gberprift werden. maBig befillt sein.

&

Der Lenker trégt beim Verlassen des Fahrzeuges Lenker mt 3-Punkt-Gurt
Warnkleidung, die der ONORM EN 471 entspricht.
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5 Aufgaben und Verhaltensrichtlinien fiir
Schulbuslenker/-innen und Aufsichtspersonen

Allgemeines

Die Schulbuslenkerin/der Schulbuslenker beférdert Schiilerinnen/Schdiler zur
Schule oder im Anschluss an den Unterricht nach Hause. Aber auch die Be-

férderung von Kindern und Lehrerinnen bzw. Lehrer zu Schulschikursen und
schulischen Veranstaltungen wie Wandertag oder Exkursion gehéren zu den
Aufgaben einer Schulbuslenkerin/eines Schulbuslenkers.

Damit kommt ihr/ihm eine besondere Verantwortung fur das Leben und die
Gesundheit vieler Kinder zu, der nur durch eine erhéhte Sorgfalt und erhdhtes
Gefahrenbewusstsein zu entsprechen ist.

Die ,gute” Schulbuslenkerin/der Schulbuslenker zeichnet sich sowohl durch
eine erhohte Umsicht im StraBenverkehr als auch durch besondere Rucksicht
gegenlber den Fahrgasten aus.

Der Umgang mit Kindern, die gerade in der Zeit nach Unterrichtsschluss meist
sehr lebhaft und unaufmerksam sind, erfordert viel Geduld sowie ein ruhiges
und besonnenes Verhalten.

Gesprache mit Kindern sind in freundlicher und sachlicher Form zu fuhren,
unnotige Unterhaltung wahrend der Fahrt sollte aber vermieden werden.

Besonders Auseinandersetzungen mit einzelnen Schilerinnen/Schilern
kénnen die Aufmerksamkeit der Schulbuslenkerin/des Schulbuslenkers stark
beeintrachtigen.

Ein Erste-Hilfe-Kurs im AusmalB von 16 Stunden ist fur Omnibuslenkerinnen

und Omnibuslenker zum Erwerb der Lenkberechtigung verpflichtend, fur alle
anderen Lenkerinnen bzw. Lenker wird ein derartiger Kurs empfohlen.
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Verhaltensrichtlinien fiir Schulbuslenkerinnen und Schulbuslenker

= Uberpriifung des Fahrzeuges vor Fahrtantritt auf dessen verkehrs- und
betriebssicheren Zustand (Kennzeichnung des Schulbusses)

= Anlegen des Sicherheitsgurts auch als Vorbildwirkung far die Kinder

= pinktliche Bedienung der vorgesehenen Haltestellen laut Fahrplan (Verfra-
hungen vermeiden)

= Einhalten der gesetzlichen Hochstgeschwindigkeit fir Schiilertransporte mit
Omnibussen: auf FreilandstraBen 80 km/h, auf Autobahnen 100 km/h.
mit Pkw oder Kkw: auf FreilandstraBen100 km/h, auf Autobahnen 130 km/h

= |angsame und vorsichtige Anndherung an Haltestellen; im Linienverkehr
nicht neben oder an anderen Stellen als den Haltestellen halten

= frihzeitiges Anklindigen des Ein- und Ausfahrens in und aus Haltestellen
mit dem Blinker

= Warnblinkanlage und Warnleuchten einschalten,
solange Schiler/-innen ein- bzw. aussteigen

= TUren erst dann 6ffnen, wenn das Fahrzeug steht

= Die Schiler/-innen werden dazu veranlasst,
geordnet ein- und auszusteigen

= Das Vorbeifahren anderer Fahrzeuge am gekenn-
zeichneten Schulbus ist wahrend dieser Zeit verboten

= Eine Uberschreitung der genehmigten Anzahl an
beforderten Passagieren ist verboten. Die unter-
schiedlichen Zahlregeln im Kraftfahrlinienverkehr
und Gelegenheitsverkehr sind zu beachten

= Die Fahrweise ist auf den voll besetzten Bus
bzw. auf stehende oder unaufmerksame _
Schuler/-innen abzustimmen. “ Der Schulbuslenker erméglicht

= An Haltestellen soll nur dann rtckwarts gefahren geordnetes Einsteigen.
werden, wenn sichergestellt ist, dass sich keine
Personen hinter dem Bus aufhalten. Riickfahrkamera bzw. Einweiser nutzen

= Die Schulbuslenkerin/der Schulbuslenker hat kein Zlchtigungsrecht — bei
Disziplinlosigkeit einzelner Schilerinnen und Schiler wird das Fahrzeug
angehalten und die Fahrt erst dann fortgesetzt, wenn die Sicherheit im
Fahrzeug gewahrleistet ist.

® Disziplinlose Schilerinnen/Schiler kdnnen unter bestimmten Umstanden
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(Stérung der Sicherheit und Ordnung im Bus, gefahrliches Verhalten, Van-
dalismus) der Schulleitung gemeldet werden.

Wahrend des Transports dirfen Schilerinnen/Schiler nicht aus dem Bus
gewiesen werden.

Niemals lasst man die Schilerinnen/Schiler das Fahrzeug anschieben

(z. B. auf schneeglatten Fahrbahnen, bei Pannen).

Im Schulbus ist das Rauchen verboten.

Die Schulbuslenkerinnen/der Schulbuslenker dirfen erst dann von der Halte-
stelle abfahren, wenn sie sich vergewissert haben, dass sich keine Schulerin/
kein Schuler unmittelbar neben dem Fahrzeug befindet (Gefahr des Mitschlei-
fens bei eingeklemmten Personen oder Kleidungsstticken).

Tipp in Sachen Sicherheit:

Die Kinder sollen sich nach dem Aussteigen in sicherem Abstand vom
Bus schrédg rechts vorne aufstellen und sich von der Fahrerin/lvom Fah-
rer verabschieden. So vermeiden Lenker/-innen einerseits, dass sich
Kinder zu nahe beim Bus aufhalten, und andererseits, dass ein Kind
vor oder hinter dem Bus auf die Fahrbahn lduft. Am sichersten ist es,
wenn Lenker/-innen an Endhaltestellen u. dgl. aus dem Fahrzeug aus-
steigen, nachdem die Kinder den Wagen verlassen haben, und sich
vergewissern, dass sich tatséchlich alle Kinder auBerhalb des unmit-
telbaren Fahrzeugbereichs befinden. Sie dirfen dabei nicht verges-
sen, die Handbremse zu betétigen und den Startschlissel abzuziehen.

Aufsichtspersonen

Zur Entlastung der Schulbuslenkerin/des Schulbuslenkers kann eine Aufsichts-
person den Schilertransport begleiten. Sie sollte folgende Voraussetzungen
und Aufgaben erfillen:

Kenntnis des typischen Verhaltens von Kindern
Aufsicht an der Haltestelle

Uberwachung der Kinder im Schulbus
Erste-Hilfe-Leistung bei Unféllen

Die Aufsichtsperson sollte immer als Erste an der Haltestelle anwesend sein
und maoglichst die gesamte Fahrt begleiten.
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6 Probleme aus der Sicht der Schulbuslenkerin,
des Schulbuslenkers

Allgemeines

= Schulbuslenkerinnen bzw. Schulbuslenker sind keine Autoritatspersonen

= Sie verfigen, abgesehen von Fahrtunterbrechungen, Uber keine Sanktions-
maoglichkeiten

= Terminprobleme durch Fahrplanabweichungen

= Sachbeschadigungen durch Schilerinnen und Schler

= Manche Stationen und Sammelpléatze vor den Schulen sind untbersichtlich,
beengt oder nicht gekennzeichnet

= fahrtechnische Herausforderungen bei Glatteis, Schneefahrbahn, Wind
oder Schlechtwetter

Gefahrliche Situationen mit Kindern

= Gedrange — beim Warten auf den Bus, beim Einsteigen, beim Aussteigen

= StoBen und Rangeln beim Warten oder im Bus

= Kinder Uberqueren die StraBBe, ohne zu schauen

Sichtprobleme

= Sichtprobleme der Schilerinnen und Schiler durch Kapuzen, Mitzen,
beschlagene Brillen

= Sichtprobleme der Fahrerin/des Fahrers durch beschlagene Scheiben
= tote Winkel im Blickbereich der Fahrerin/des Fahrers
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7 Haltestellen und Linienfiihrung der Schulbusse

In landlichen Gegenden ist es Ublich, dass der Schulbus die Haltestellen der
offentlichen Verkehrsmittel mitbenutzen kann. Fiir die Gestaltung und Situ-
ierung dieser Haltestellen finden sich detaillierte Angaben in der ONORM B
4970 , Anlagen fur den OPNV - Planung” und der RVS 02.03.11 — “Optimie-
rung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV)”. Einzelne Bundeslander
haben diese Regelwerke zusammengefasst, erganzt und eigene Richtlinien fir
die Festlegung und Bemessung von Haltestellen im &ffentlichen Personennah-
verkehr erstellt.

Im nachfolgenden Kapitel werden die wichtigsten Kriterien kurz zusammen-
gefasst und es wird ein Uberblick tiber die grundlegenden Rahmenbedingun-
gen fir die Gestaltung von Haltestellen gegeben. Bei der Detailplanung von
Haltestellen sind die jeweils geltenden Richtlinien heranzuziehen.

Allgemeines

Schulbusunfalle ereignen sich unter anderem an Haltestellen.
Die Hauptgefahrenquellen entstehen beim:

= FEin- und Aussteigen

= Warten der Schilerinnen/Schiler

= Uberqueren der Fahrbahn

Die Sicherheit von Haltestellen wird bestimmt von:

der Lage der Haltestelle

der Form der Haltestelle

der Ldnge der Wartezeiten

besonderen SicherungsmalBnahmen an der Haltestelle
der Linienfhrung der Schulbusse

der Zahl der einzusetzenden Schulbusse
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Bei der Planung von Schulbushaltestellen im StraBennetz muss auf folgende
Punkte geachtet werden:

Schulkinder sollen die Fahrbahn nicht Uberqueren missen, zumindest nicht
ungesichert.

Die Wege zwischen Wohnung und Haltestelle sollen moglichst kurz und
ungeféhrlich sein.

Die Haltestellen sollen von anderen Verkehrsteilnehmern friihzeitig erkannt
werden. Die Schilerinnen/Schiler missen ausreichend Sicht auf den Gbri-
gen Verkehr haben. Haltestellen hinter Kuppen oder Kurven sind demnach
zu vermeiden.

Die Schulbushaltestellen sollen abseits von Hauptverkehrswegen liegen

(z. B. in verkehrsberuhigten Bereichen).

Ausstattungsmerkmale von Bushaltestellen

Warteflachen

Fur wartende Schulkinder mussen geeignete Warteflachen zur Verfigung
stehen. Diese Warteflachen kénnen nie zu groB sein!

Die Breite der Warteflache hat mindestens 1,5 m zu betragen und pro
Schiiler/-in sollten ca. 0,75 m? als Warteflache veranschlagt werden.

Die Lange der Warteflache entspricht im Regelfall der Buslange. Die Warte-
flache ist zur Busfahrflache mit einer 12 bis 16 cm hohen, abgeschragten
Leiste abzugrenzen.

Teile des Gehweges bzw. des Radweges sind als Warteflachen nicht geeig-
net, da ansonsten der FuBganger- bzw. Fahrradverkehr auf die Fahrbahn
ausweichen musste.

Wartehduschen

Wartehauschen dienen als Schutz vor Wind, Regen und Schneefall und ms-
sen stufenlos fir Personen mit Rollstiihlen oder Kinderwagen zugénglich sein.
Der freie Durchgang zwischen Wartehduschen und Bordstein muss mindestens
1,5 m betragen. Die Gestaltung muss eine Sichtbeziehung zwischen den
wartenden Kindern und der Lenkerin/dem Lenker des einfahrenden Busses
ermoglichen. Das Wartehauschen ist mit Beleuchtung, Sitzgelegenheit und
Abfallbehalter auszustatten.

Die Bewegungsflache sollte mindestens 1,5 m mal 1,5 m betragen.
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Haltestellentypen
= Fahrbahnhaltestelle (mit Vorbeifahrt)
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Fahrbahnhaltestelle (ohne Vorbeifahrt)
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Kaphaltestelle

Busbucht
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Auch bei der Mitbenutzung von Haltestellen des OPNV gilt unabhén-
gig vom Haltestellentyp ein Vorbeifahrverbot flir den nachfolgenden
Verkehr an einem gekennzeichneten Schulbus (Schulbustafel), der die
Alarmblinkanlage und die gelbrote Warnleuchte eingeschaltet hat.

Haltestellen mit oder ohne Busbucht?

Fur die Entscheidungsfindung, welcher Haltestellentyp zur Anwendung
kommt, sind sowohl Aspekte der Verkehrssicherheit als auch der Verkehrsab-
ldufe zu berticksichtigen. Die Regelhaltestelle ist im Ortsgebiet bei geringen
Fahrgeschwindigkeiten, kurzen Haltezeiten und geringer Anzahl an Bussen,
die diese Haltestelle anfahren, die Fahrbahnhaltestelle.

Fahrbahnhaltestellen haben eine bremsende und beruhigende Wirkung auf
das Verkehrsgeschehen. Bei Haltestellen im Freiland mit konstant hohen Fahr-
geschwindigkeiten, hoher Anzahl an Bushalten oder langeren Haltezeiten ist
im Regelfall eine Busbucht erforderlich.

Unabhangig vom Haltestellentyp ist Augenmerk auf kurze, fullaufige Wege
zur Haltestelle und auf die Ausgestaltung von FuBgangerquerungen im Nah-
bereich zu legen.

Kennzeichnung

Die Kennzeichnung besteht meist aus einer ,, 16ffelférmigen” Haltestellentafel,
darUber hinaus kénnen vor allem im Ortsgebiet Bodenmarkierungen mit dem
Schriftzug ,,Bus” angebracht werden. Eine Vorankindigung von Schulbus-
haltestellen ist sinnvoll, wenn die Haltestelle fur den flieBenden Verkehr nicht
schon von Weitem erkennbar ist oder Schilerinnen/Schiler im Haltestellenbe-
reich die Fahrbahn Gberqueren mussen.
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Beleuchtung
Als Zusatzausstattung fur Haltestellen ist eine Beleuchtung empfehlenswert.
Fahrradstander

Uberdachte Fahrradstander sollten in ausreichender Anzahl zur Verfiigung
stehen und eine Versperrung der abgestellten Fahrrader ermdglichen.

Absperrgitter

Absperrgitter werden besonders bei Hauptausgangen von Schulen als ,, \Wel-
lenbrecher” eingesetzt und verhindern das direkte Betreten der Fahrbahn.

Aufsicht an Haltestellen
An Haltestellen kdnnen Personen bestimmt werden, die — dhnlich den Schiler-
lotsen — Schilerinnen und Schiiler beaufsichtigen. Es kommen in Betracht:

m dltere Schulerinnen und Schuler (mindestens 16 Jahre)
= Eltern, GroBeltern, freiwillige Helferinnen und Helfer
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8 Alternativen zum Schulbusverkehr

In landlichen Gebieten ist der Schulbus vielfach unentbehrlich, wahrend es
in groBeren Stadten mit einem &ffentlichen Verkehrsangebot sinnvoller und
finanziell zweckmaBiger ist, die Schilerinnen/Schiler mit 6ffentlichen Linien
zu den Schulen zu beférdern.

Folgende Alternativen bieten sich an:
offentlicher Linienverkehr

Pkw (Fahrgemeinschaft)

Fahrrad

zu FuB gehen

Vor- und Nachteile des 6ffentlichen Linienverkehrs

Vorteile

Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs sind meist sicher und an zentralen
Stellen angelegt. Das System ist eingespielt und funktioniert. Die Verkehrs-
mittel werden von Erwachsenen und Kindern benttzt, womit die notwendige
Aufsicht im Fahrzeug und an den Haltestellen gewahrleistet ist.

Nachteile

Die Beniitzung eines 6ffentlichen Verkehrsmittels kann erhéhten Zeitaufwand
und haufiges Umsteigen mit sich bringen. Offentliche Verkehrsmittel sind
Uberdies zu den Morgen- und Mittagszeiten haufig Gberfullt.

Aufgrund des hohen Fahrgastaufkommens wahrend der Spitzenzeiten gibt es
auch andere Zéhlregeln als im Gelegenheitsverkehr, damit verbunden Ausnah-
men von der ,Gurtenpflicht” und Beférderung der Fahrgéste auf genehmigten
Stehplatzen.
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Vor- und Nachteile des Pkw bzw. der Fahrgemeinschaft

Die Eltern fuhren ihre Kinder mit dem eigenen Pkw zur Schule und holen sie
von dort wieder ab. Es kdnnen aber auch Fahrgemeinschaften gebildet wer-
den, wobei sich Eltern bei der Mitnahme mehrerer Kinder abwechseln.

Vorteile

= Aufsicht durch Eltern

= kein Umsteigen

= keine langen Wartezeiten

Nachteile

= Park- und Halteprobleme vor der Schule

= unterschiedliche Schlusszeiten des Unterrichts fur Fahrgemeinschaften —
problematisch verzégerte Entwicklung einer eigenstandigen Mobilitat von
Kindern und Jugendlichen

Sicherheitshinweise

Kinder im Pkw sichern (Sicherheitsgurte, geeignete Kindersitze)
Kindersicherung an den Tiren

Schultaschen im Kofferraum transportieren

Kinder immer zum Gehsteig hin aussteigen lassen

Vor- und Nachteile des Fahrrads
Grundsatzlich ist auf einen verkehrssicheren Zustand des Fahrrads zu achten.

Vorteile

= Der Weg von und zur Schule wird relativ schnell zurlickgelegt.

= Radfahren als aktive Bewegung fordert die Gesundheit.

= Die Schulerin/der Schiler ist flexibel und kann bei friherem Schulschluss
gleich nach Hause fahren.
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Nachteile

= Erhdhte Gefahrdung im StraBenverkehr, insbesondere wenn am Schulweg kei-
ne Radwege vorhanden sind oder Radwege andere Verkehrsflachen kreuzen.

= Einfluss von schlechtem Wetter (z. B. nasse, rutschige Fahrbahn)

= Der Transport von Zeichenmappen, Sporttaschen usw. gestaltet sich schwierig.

Sicherheitshinweise

= Das Fahrrad muss verkehrssicher sein.

= Die Beniitzung eines Radhelms ist fur Kinder bis 12 Jahre Pflicht, dartber
hinaus wird die Verwendung unabhadngig vom Alter empfohlen.

= Kinder dirfen mit bestandener Radfahrprifung ab dem vollendeten zehn-
ten Lebensjahr, ansonsten ab dem vollendeten zwolften Lebensjahr, allein
im StraBenverkehr fahren.

= Fir den Schulweg sollen die Kinder nach Méglichkeit gekennzeichnete
Radfahranlagen und verkehrsberuhigte Zonen nutzen.

Vor- und Nachteile des Zu-FuB-Gehens

FuBwege sind empfehlenswert, wenn nicht allzu lange Strecken zurtickgelegt
werden mussen und der Weg maglichst von der Fahrbahn getrennt ist.

Vorteile

= Unabhangigkeit von Fahrplanen

= motorisches Training

= Befriedigung des naturlichen Bewegungsdrangs
= frische Luft abseits des StraBenverkehrs

Nachteile
= Witterungsabhangigkeit
= Strapazen durch schwere Schultaschen

Sicherheitshinweise

= moglichst helle Kleidung tragen
= Verwendung von retroreflektierenden Materialien auf Kleidung und Schultaschen
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9 Umfang der Lenkberechtigung
gemalB § 2 FSG

Klasse B:

a) Kraftwagen mit nicht mehr als acht Platzen fiir beférderte Personen auBBer
dem Lenkerplatz und mit einer héchsten zuldssigen Gesamtmasse von nicht
mehr als 3.500 kg

b) dreiradrige Kraftfahrzeuge, sofern die Lenkerin/der Lenker das 21. Lebens-
jahr vollendet hat

) Kraftrader der Klasse A1, wenn der Besitzer der Lenkberechtigung fir die
Klasse B

aa) seit mindestens funf Jahren ununterbrochen im Besitz einer gultigen Lenk-
berechtigung fir die Klasse B ist,

bb) sich nicht mehr in der Probezeit gemal § 4 befindet,

cc) nachweist, eine praktische Ausbildung im Lenken von derartigen Kraftra-
dern absolviert zu haben, und

dd)der Code 111 in den Fihrerschein eingetragen ist

Klasse C1:

Klasse C1: Kraftwagen, bei denen die hochstzuldssige Gesamtmasse mehr als
3.500 kg, aber nicht mehr als 7.500 kg betragt und die nicht unter die Klasse
D1 oder D fallen

Klasse C:

a) Kraftwagen, bei denen die hdchstzulassige Gesamtmasse mehr als 3.500 kg
betragt und die nicht unter die Klasse D1 oder D fallen
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b) Sonderkraftfahrzeuge

) Fahrzeuge der Klasse D1 oder D — sofern keine Fahrgaste befordert werden
— innerhalb Osterreichs, wenn der Lenkerin/dem Lenker die Lenkberechti-
gung far die Gruppe C gemal3 § 65 KFG 1967 erteilt wurde oder wenn die
Lenkerin/der Lenker das 21. Lebensjahr vollendet hat und seit mindestens
zwei Jahren im Besitz einer Lenkberechtigung fur die Klasse C ist und

aa) es sich entweder um Uberprifungs- oder Begutachtungsfahrten zur Fest-
stellung des technischen Zustandes des Fahrzeuges handelt oder

bb) zum Entfernen eines Busses aus der Gefahrenzone dient

Klasse D1

Kraftwagen mit mehr als acht, aber nicht mehr als 16 Platzen fur beférderte
Personen auBer dem Lenkerplatz und mit einer hochsten Gesamtlange von
acht Metern

Klasse D

a) Kraftwagen mit mehr als acht Platzen fur beférderte Personen auBer dem

Lenkerplatz

b) Sonderkraftfahrzeuge
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10 Abkiirzungsverzeichnis

BO Betriebsordnung fur den nichtlinienméaBigen Personenverkehr
FLAG Familienlastenausgleichsgesetz

FSG FUhrerscheingesetz

GelverkG Gelegenheitsverkehrsgesetzes

KDV Kraftfahrgesetz-Durchflihrungsverordnung

KFG Kraftfahrgesetz

KFLG Kraftfahrliniengesetz

Kkw Kombinationskraftwagen; ein Kraftwagen, der nach seiner

Bauart und Ausrtstung dazu bestimmt ist, wahlweise vor-
wiegend zur Beférderung von Personen oder vorwiegend
zur Beférderung von Giitern verwendet zu werden, und der
auBer dem Lenkerplatz fur nicht mehr als acht Personen
Platze aufweist

Klasse M2 Fahrzeuge fur Personenbeférderung mit mehr als acht Sitz-
platzen auBer dem Fahrersitz und einer zulassigen Gesamt-
masse von nicht mehr als 5.000 kg

Klasse M3 Fahrzeuge fur Personenbeférderung mit mehr als acht Sitz-
platzen auBer dem Fahrersitz und einer zuldssigen Gesamt-
masse von mehr als 5.000 kg

OPNV offentlicher Personennahverkehr

Pkw Personenkraftwagen; ein Kraftwagen, der nach seiner Bauart
und Ausrtstung ausschlieBlich oder vorwiegend zur Beforde-
rung von Personen bestimmt ist und der auBBer dem Lenker-
platz fur nicht mehr als acht Personen Platze aufweist;

RVS Richtlinien und Vorschriften fur das StraBenwesen

Stvo StraBenverkehrsordnung
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Sicherheit im
und um den Schulbus

Bitte wenden Sie sich in allen Fragen des Gesundheitsschutzes und
der Sicherheit bei der Arbeit an den Unfallverhttungsdienst der fur Sie

zustandigen Landesstelle:

Oberosterreich:

UVD der Landesstelle Linz
GarnisonstraBe 5

4010 Linz

Telefon +43 5 93 93-32701

Salzburg, Tirol und Vorarlberg:

UVD der Landesstelle Salzburg
Dr.-Franz-Rehrl-Platz 5

5010 Salzburg

Telefon +43 5 93 93-34701

UVD der AuBenstelle Innsbruck
Ing.-Etzel-StraBe 17

6020 Innsbruck

Telefon +43 5 93 93-34837

UVD der AuBenstelle Dornbirn
Eisengasse 12

6850 Dornbirn

Telefon +43 5 93 93-34932

Medieninhaber und Hersteller:

Steiermark und Karnten:
UVD der Landesstelle Graz
Gostinger StraBe 26

8020 Graz

Telefon +43 5 93 93-33701

UVD der AuBenstelle Klagenfurt
Waidmannsdorfer StraBe 35
9020 Klagenfurt am Worthersee
Telefon +43 5 93 93-33830

Wien, Niederosterreich
und Burgenland:

UVD der Landesstelle Wien
Webergasse 4

1200 Wien

Telefon +43 5 93 93-31701

UVD der AuBenstelle St. Plten
Kremser LandstraBe 8

3100 St. Polten

Telefon +43 5 93 93-31828

UVD der AuBenstelle Oberwart
Hauptplatz 11

7400 Oberwart

Telefon +43 5 93 93-31920

Allgemeine Unfallversicherungsanstalt, Adalbert-Stifter-Stra3e 65, 1200 Wien

Verlags- und Herstellungsort: Wien
Fotos: R. Reichhart/AUVA
Fachberatung: Peter Jahn, ACTup

Mit freundlicher Untersttitzung von Blaguss Reisen GmbH, Ing. Rathmanner

www.auva.at




